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无梁楼盖结构计算 

 

徐 珂/我的影子在奔跑                                                20181119 

2018 年 11 月 12 日下午 13 时 50 分中山市古镇镇海洲村万科某项目一期

2 标段发生地下室顶板无梁楼盖局部坍塌事故，坍塌面积约 2000㎡。事故现场

如下图： 

 

中山市古镇镇官方微信“灯都古镇”通报： 

2018 年 11 月 12 日下午，位于古镇镇东岸西路的昇海豪庭一期 2 标段工

程发生地下室顶板局部坍塌，无人员伤亡。 

古镇住建、公安、安监、消防和医院等部门第一时间到现场进行应急处置

和现场调查工作。经初步调查分析，坍塌原因是填土作业人员违反操作规程，

且大型满载平板车停放不当，导致顶板过于集中荷载，造成局部坍塌。经专业

人员利用生命探测装置实地勘察，确认该事故没有造成人员伤亡。 

目前，古镇住建局已对该标段工程下发了停工通知书，要求该工地全面停
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止施工并进行安全隐患排查。下一步，将邀请省质检站对工程进行鉴定，并委

托第三方权威专业检测机构对工程进行全面检测并出具检测报告。 

网传有施工队伍被困、事故造成人员伤亡等，均为不实信息。警方提醒：

广大网民不信谣、不传谣、不造谣，对于编造、传播谣言的，公安机关将依法

查处。 

------------------------------------------------------------------------ 

无梁楼盖地库坍塌不是头一回，2017 年北京市一个在建地库发生坍塌事

故，结果北京市绝大多数设计院在毫不了解事情原委和事故原因的情况下，接

到一纸通知对近几年无梁楼盖设计行全面自查，然后上报结果。至于后续就不

太清楚，当时不清楚查什么能自查出什么？ 

每个事故都有间接原因和直接原因，目前来看间接原因是重载货车压在无

梁楼盖，顶板回填土施工及 PC 板运输车同时作用导致超载。直接原因还需要

等待，但能否看到直接原因，则要看官方公布内容。 

本次事故目前已有好事者，将一些设计情况做了透露，原文没有来源，估

计是透露者怕暴露自己，这里摘录如下： 

通过内部渠道拿到该项目结构图，该项目顶板设计条件如下： 

柱网尺寸：7.8m*8.1m，柱尺寸：500x600mm。 

结构形式：一阶矩形柱帽无梁楼盖，板厚:350mm。 

柱帽尺寸：1.5m*1.5m*0.45m（不含板厚）。 

柱、板混凝土强度：C30，钢筋强度等级：HRB400。 

覆土厚度：约 1.0~1.1m 

配筋情况：配筋方式：双层双向拉通钢筋+局部附加钢筋 
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暗梁设置：无。       托板冲切箍筋设置：无 

拉通筋：D18@200 双层双向。托板范围附加面筋：

D14@200~D20@200 不等，大部分托板附加面筋 D14@200。 

托板大样： 

        

个人觉得正式的通报文件往往顾及各方因素，不会将具体设计情况做详细

介绍，像北京 2017 年地库坍塌事故在时隔 10 个月后公布，设计原因是“设计

工况下地下一层顶板部分板柱节点冲切作用效应设计值大于相应位置受冲切承

载力设计值，不满足《混凝土结构设计规范》（GB50010-2010）的相关要求；

实际工况下地下一层顶板部分板柱节点冲切作用效应设计值大于相应位置受冲

切承载力设计值，不满足《混凝土结构设计规范》（GB50010-2010）的相关要

求。”,这个结论对结构设计从业人员基本不会有困惑，但是工程事故对于设计

人员而言，具体的设计参数远比文字更有说服力，所以有必要对中山古镇设计

参数进行实际设计进行感受，稍微遗憾的是，目前在网上并未看到古镇项目坍

塌后柱头破坏形态，无法判断具体坍塌演变过程。 

本人在看到上述设计条件以及设计图纸后，第一个反应是拿出最近做过的

无梁楼盖设计项目做一下对比，其中一部分有类似荷载情况，按照古镇工程数
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据计算，如果本人来设计，总结以下差异： 

地下车库无梁楼盖结构 

古镇项目设计 经验系数法 

柱网：7.8mx8.1m 柱网：7.8mx8.1m 

柱截面：500mmx600mm 柱截面：500mmx600mm 

板厚：350mm 板厚：350mm 

柱帽：1.5mx1.5mx0.45m(不含板

厚) 
柱帽：2.8mx3.0mx0.40m(不含板厚) 

砼：C30 砼：C30 

钢筋：HRB400 钢筋：HRB400 

覆土厚度 1.0m 覆土厚度 1.0m 

活荷载 4.0kN/m2 活荷载 4.0kN/m2 

配筋方式：双层双向拉通布置+局部

附加钢筋 

配筋方式：双层双向拉通布置+局部

附加钢筋 

通长钢筋 D18@200 通长钢筋 D16@200 

托板范围局部附加钢筋

D14@200~D20@200 不等 

托板范围局部附加钢筋

D18@200~D20@200 不等 

托板范围多数局部附加钢筋

D14@200 

托板范围多数局部附加钢筋 

D18@200（7.8m 跨方向）

/D20@200（8.1m 跨方向） 

托板抗冲切箍筋（无） 托板抗冲切箍筋（有） 
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本人做无梁楼盖设计时，基本采用经验系数法，曾经用有限元计算过自己

的项目，经验系数法按照优化设计原则确实存在配筋偏大的问题，有些同事也

喜欢用工具软件计算，经常出现配筋比较节省的状况。但是个人对于北京地库

坍塌事故调查处理情况通报中提到的：“依据北京双圆工程咨询监理公司“车

库顶板建议采用无梁楼盖体系（设计单位原先设计的为梁板体系）和独立车库

的钢筋用量进行限额设计（由 150-175kg/m2 减为 105-115kg/m2）”的车

库优化设计意见。”表示难以理解。 

我觉得经验系数法的好处是，计算方法简单，做个 EXCEL 表就可以，比用

工具软件还方便。 
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个人很纳闷，经验系数法在很多手册上都有介绍，托板尺寸也有范围，古

镇项目的设计尺寸小那么多？整整比本人习惯尺寸小一半，小一半也没啥，倒

是算算冲切够不够呀！设计中有那么一句话：够的话尺寸再小也可以，差的话

尺寸再大也不行！还有一句话：剪切不满足，弯曲拉压都白费！ 

好事者在其文中还提到：该项目未设置暗梁，暗梁对于无梁楼盖的构造至

关重要，可以协调面筋和底筋协同工作，还能起到部分冲切箍筋的作用。个人

认为应该是未设置抗冲切箍筋，跟暗梁无关，不要把核心问题和次要问题混

淆。暗梁对于无梁楼盖有啥用？个人认为用处不大，板就是板，不是加点箍筋
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就能改变性质，主要是设计方法中杆系概念深重的自然反应。那为什么有些无

梁楼盖要设置暗梁，因为是抗震设计需求，与前述不冲突。而且无梁楼盖与空

心楼盖是两种结构体系，如果因为空心楼盖设置暗梁所以无梁楼盖就要设置暗

梁，显然不了解两种结构体系的受力差异。 

乱世的热闹来自迷信，愚人的安慰只有自欺。 

——老舍《骆驼祥子》 


